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PROJEKT TECHNICZNY DROGOWY

Nazwa zamierzenia budowlanego:

BUDOWA STACJI PALIW PLYNNYCH : budynek handlowy,
wiata nad dystrybutorami, ostona $mietnikowa, zbiorniki
paliwowe, zbiornik LPG, zbiornik gazu, pylon reklamowy
WRAZ Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TECHNICZNA:
instalacje paliwowe, instalacje kan. sanitarnej i deszczowej,
instalacje elektryczne, kanalizacje kablowe, utwardzenie
nawierzchni manewrowych, plyty szczelne, parkingi.

Kategoria obiektu
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Stadium: PROJEKT TECHNICZNY DROGOWY

Adres: STACJA PALIW PLYNNYCH ORLEN S.A.
BIALYSTOK Aleja Jana Pawta ll
Cz. dz. nr 414/2, obr. ewid. Bacieczki, jedn. ewid 206101_1 m. Bialy-
stok

Inwestor ORLEN S.A.

09-411 PLOCK ul. CHEMIKOW 7
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Opis do projektu technicznego drogowego budowy stacji paliw
ptynnych:budynek handlowy,wiata nad dystrybutorami, ostona smietnikowa,
zbiorniki paliwowe, zbiornik LPG, zbiornik gazu, pylon reklamowy wraz z
niezbedng infrastruktura techniczna: instalacje paliwowe, instalacje kan.
sanitarnej i deszczowej, instalacje elektryczne, kanalizacje kablowe,
utwardzenie nawierzchni manewrowych, ptyty szczelne, parkingi.
1.Opis stanu istniejgcego

Projektowana stacja paliw jest zlokalizowana u zbiegu ul. Narodowych Sit Zbrojnych i Al.
Jana Pawla Il w Biatymstoku. Dojazd do projektowanego obiektu bedzie zapewniony z
dodatkowej jezdni, prowadzacej do salonu samochodowego, wigczonej do pétnocnej jezdni Al.
Jana Pawia II.

Teren, gdzie jest zlokalizowana stacja paliw nie jest zagospodarowany, wystepujg drzewa
i roslinnosé niska.

2.Projektowane zagospodarowanie terenu

Wjazd na stacje paliw odbywaé sie bedzie przez dodatkowg jezdnie prowadzgcg do
salonu samochodowego, wykonang w ramach przebudowy skrzyzowania, wyjazd réwniez
bedzie zaprojektowany na dodatkowg jezdnie. Wlot dodatkowej jezdni do Al. Jana Pawia Il
zostanie przebudowany wg odrebnego opracowania. Przy dodatkowej jezdni zaprojektowano
chodnik dla pieszych, prowadzacy od istniejgcego chodnika przy Al. Jana Pawta Il do wyjazdu z
obiektu.

Na terenie stacji zaprojektowano ruch jednokierunkowy. Zaprojektowano oznakowanie
pionowe w postaci znakéw D-3 oraz B2. Przed wyjazdem nalezy ustawi¢ znak B-20. Do
oznakowania miejsca dla osoby niepetnosprawnej zastosowano znak D-18a z tabliczkg T-29.

Opracowanie w zakresie branzy drogowej przewiduje dostosowanie ukfadu drogowego
do projektowanych urzadzen stacji paliw. Przewidziano wykonanie, wokét projektowanych
stanowisk do tankowania (o nawierzchni szczelnej, ktérych rozwigzania stanowig odrebne
opracowanie), nawierzchni z betonowej kostki brukowe;.

Projektowanym nawierzchniom utwardzonym nadano spadki podiuzne i poprzeczne
zapewniajgce ich prawidtowe odwodnienie. Uksztattowanie nawierzchni zapewnia sptyw waéd
opadowych do projektowanych, wg branzy sanitarnej urzadzeh odwodnienia powierzchniowego
zlokalizowanych na terenie Inwestora.

Zaprojektowano budowe ciggéw pieszych o szerokosci od 1,0 m do 3,0 m do obstugi
projektowanego budynkustacji paliw i miejsc parkingowych.

3.Projektowane konstrukcje nawierzchni
Zgodnie z dokumentacjg badan podioza gruntowego w podtozu zalegajg grunty
niewysadzinowe w postaci piasku drobnego. Wystepowanie wody gruntowej zaobserwowano
na gtebokosci minimalnej 3,4m pod powierzchnig terenu.
»  Warunki wodne sklasyfikowano jako dobre.
»  Grupe nosnosci podioza okreslono jako G1.

Z uwagi na charakterystyke obiektu oraz warunki gruntowo- wodne przyjeto kategorie
ruchu KR3. Zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:

Zaprojektowano nastepujgce konstrukcje nawierzchni:
» Nawierzchnia stacji paliw;

* nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm

* podsypka cementowo - piaskowa grub. 4 cm,




» podbudowa betonowa C16/20 (B-20), nawierzchnia dylatowana (5m*5m) na warstwie
poslizgowej z geowtokniny lub powierzchniowego utrwalenia grubosci 22cm,

» warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki kruszywa stabilizowanego cementem C5/6 grub. 15
cm, ze wzgledu na wystepowanie w podtozu nasypow z przewarstwieniami.

Obramowanie nawierzchni kraweznikiem betonowym 15*30cm wibroprasowanym koloru
szarego z zaokraglong gorng krawedzig od strony nawierzchni na tawie betonowej z oporem,
beton klasy C8/10 (B-10) o wymiarach 15*30cm. Na styku z ptytg szczelng prefabrykat
obnizajgcy np. typu Beton-Bytom. Na tukach tylko krawezniki tukowe.

Kostka betonowa spoinowana piaskiem, natomiast krawezniki posadowiono na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grub. 4 cm spoinowane piaskiem.

e Chodniki dla pieszych;
» nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm
* podsypka cementowo - piaskowa grub. 4 cm,
» podbudowa z kruszywa Csq3 Stabilizowanego mechanicznie, grub. 20 cm,
Obramowanie chodnika obrzezem betonowym 6*20cm obnizonym do poziomu chodnika.
Kostka spoinowana piaskiem.

Warunek mrozoodpornosci dla grupy nosnosci podioza G1 nie wymaga sprawdzenia.

4. Odwodnienie

Wody opadowe z nawierzchni utwardzonej dojazdéw, placu manewrowego i zatok
postojowych sptywa¢ beda poprzecznie i podtuznie w kierunku projektowanych wpustéw
deszczowych kanalizacji deszczowe).

Plac dystrybucji posiada¢ bedzie odrebne zamkniete odwodnienie (wpustami Beton-
Bytom) jako wody =zanieczyszczone produktami ropopochodnymi.Wody deszczowe z
powierzchni szczelnych i utwardzonych odprowadzane bedg poprzez separator substancii
ropopochodnych dokanalizacji deszczowej.

5.Roboty ziemne

Podtoze gruntowe pod projektowane nawierzchnie jezdne i warstwy podsypek nalezy
zagesci¢ do podanego wskaznika zageszczenia. Trawniki, wyrédwnaé, nawiez¢ humusem i
obsia¢ mieszanka trawy gazonowej. Ksztattujgc teren pod zielence i trawniki nalezy uwzglednic
gtebokos¢ rozscielenia ziemi roslinnej - 10cm. Roboty ziemne nalezy prowadzié zgodnie z
norma PN-S-02205 ,Roboty ziemne, wymagania i badania ” oraz zgodnie z przepisami BHP.

W miejscach kolizji z istniejgcym i projektowanym uzbrojeniem (roboty ziemne
wykonywaé recznie pod nadzorem ukitadajac przepusty kablowe. Na omawianym terenie,
czesciowo wystepuje warstwa gruntu prochniczego (humus) o grubosci 0,30m-0,40m, ktéra
nalezy zdjac¢ iodwiez¢ na odkiad.

W miejscach kolizji z istniejgcym uzbrojeniem roboty ziemne wykonywac recznie pod
nadzorem uktadajgc przepusty kablowe.

6. Rozwigzania wysokosciowe

Projektowanym nawierzchniom utwardzonym nadano spadki podiuzne i poprzeczne
zapewniajgce ich prawidtowe odwodnienie. Uksztattowanie nawierzchni zapewnia sptyw waéd



opadowych do projektowanych wg branzy sanitarnej urzadzen odwodnienia powierzchniowego
zlokalizowanych na terenie Inwestora.

Ze wzgledu na to, ze projektowane rozwigzania dotyczg ciggéw komunikacyjnych
niebedacych drogg publiczng, rozwigzania wysokosciowe zaprojektowano z uwzglednieniem
komfortu uzytkownikédw oraz uwarunkowan terenowych, dostosowania do istniejgcej
infrastruktury drogowej sasiadujacej z terenem inwestycji. Uksztaltowanie nawierzchni
dostosowano do uksztattowania terenu w celu ograniczenia ilosci rob6t ziemnych i minimalizacji
ingerencji w istniejgce uksztattowanie.

Rzedne projektowanych nawierzchni oraz terenéw zielonych okreslono w dostosowaniu
do rzednych posadowienia istniejacych i projektowanych budynkéw.

Tereny zielone uksztattowano w sposéb stwarzajgcy warunki do utrzymania sie
statecznych skarp i wegetacji zieleni niskiej.

Zaprojektowano spadki nawierzchni zapewniajgce prawidtowe odwodnienie. Opracowano plan
warstwicowy zawarty w czesci rysunkowej.

7. Wytyczne realizacyjne:

W miejscach kolizji z istniejgcym i projektowanym uzbrojeniem (roboty ziemne
wykonywaé recznie pod nadzorem uktadajgc przepusty kablowe. Na omawianym terenie
wystepuje warstwa ziemi roslinnej (humus) o grubosci do 0,50m kt6rg nalezy zdja¢ i zhatdowac
na terenie Inwestora.

W miejscach kolizji z istniejgcym uzbrojeniem (roboty ziemne wykonywac recznie pod
nadzorem uktadajgc przepusty kablowe.

8. Urzgdzenia obce:

W granicach opracowania wystepujg sieci infrastruktury technicznej w postaci:
» sieC elektroenergetyczna,
» sie¢ telekomunikacyjna,

Uwaga:

W przypadku natrafienia podczas prowadzenia prac na niezinwentaryzowane urzadzenia
infrastruktury technicznej prace nalezy natychmiast przerwac.

Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac¢
recznie. Roboty w poblizu urzadzen infrastruktury nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich
wiascicieli uprzednio zawiadamiajgc ich o terminie prowadzonych prac.

9. Dane dotyczgce warunkéw ochrony przeciwpozarowej, stosownie do zakresu
projektu:

Projektowane rozwigzania z zakresu branzy drogowej zapewniajg wypetnienie wymagan
stawianych odrebnymi przepisami, odnoszacych sie do rodzaju i charakterystyki uzytkowej i
materiatowej, projektowanego obiektu budowlanego.

Zapewniono wiasciwe rozmieszczenie i konstrukcje drég pozarowych.



